Kustbevakningsfartyg KBV 201

KBV 201 - ett avancerat bygge
i hogt tempo

-Det dr virdefullt att vara ndra produktionen. Manga problem léses snabbt och smidigt, konstaterar projekt-
ledningen for KBV, hdir pa en av sektionerna. Nedre raden fr v. Bo Lindahl, produktionsledningen, Hans Petters-
son, produktionsledare, Bernt Josved, delprojektledare stalproduktion, Stig-Erik Olsson, kommersiellt ansvarig,
Jan Fredin, projektledare samt Gert Sjoholm, delprojektledare utrustning. Ovre raden fr v. Lennart Lilja, kvalitet
och Pdr Lilja, konstruktion. Saknas gor Stefan Frisell, inkop och Lars-Erik Persson, controller samt Urban Sjo-
holm och Lars Molle, support.. (Foto Lennart Bergqvist)

Tillverkningen av KBV 201 pé-
garnu for fullt 1 Karlskronavarvets
verkstider. Fartyget byggs 1 sek-
tioner och sdvil varvet som un-
derleverantorer har ett pressat
schema.

Bestdllningen kom 1 januari
1999 och forsta fartyget skall
levereras i november ar 2000.

Att bygga dessa kombinationsfartyg
ar inte likt nagot annat. Och det géller
hela kedjan — fran att ta fram ritnings-
underlag till att bygga skrov och in-
stallera de mangder med system, som
fartyget skall innehalla. For fartygen
far manga roller och olika anvénd-
ningsomraden. De ska kombinera for-
magan till kvalificerad sjodver-
vakning med formaga till kvalifice-

rad, sjalvstindig miljoskyddsinsats,
d v s olje- och kemikaliebekdampning,
sjordddning samt nodbogsering och
assistans ombord i annat fartyg.

Komprimerat projekt
[ alla led krdaver framtagningen av
detta fartyg speciella kunskaper och
fardigheter.

-Det ér ett komprimerat projekt i
manga avseenden, komplext och tids-
pressat. Men det var ingen Overrask-
ning. Uppgiften ér att halla ihop bi-
tarna — ratt tid — ratt plats och leve-
rans i tid, konstaterar projektledaren
Jan Fredin.

Nirhet till produktionen
For att f6lja projektet pa nira hall har
projektledningen installerat sig i Gula
Paviljongen, som friaschats upp och
flyttats ndrmare byggplatsen.

-Nirheten innebdr manga fordelar,
papekar Jan Fredin. Médnga problem
16ses bade snabbare och smidigare.

Och bygget avancerar. Pelmatic sva-
rar for ritningsunderlag, skrov-
tillverkningen pagar och malning kom-
mer att pabdrjas i slutet av januari.

Inredningen kommer att utféras av HF
Hotell och Fartygsinredning AB.
Callenberg utfor elinstallationen.

I mars ar 2000 kommer fartyget att sét-
tas ihop i Mellanhallen, dar det ocksa
utrustas. I augusti-september ar 2000
skall det lyftas ut 1 fardigt skick.

Leverans av det forsta fartyget skall
ske 1 november ar 2000. Det andra
fartyget skall levereras i oktober ar
2001.

Maud Carlsson



Harligt med ett redigt platbygge,
sager pldtslagaren Nisse Hansson.

Svetsroken sipprar fram och inten-
siteten dr hog i savil svetshallen
som mellanhallen, dir ett 30-tal
plitslagare och svetsare bygger
skrovet til) det forsta kombina-
tionsfartyget till Kustbevak-
ningen.

Ungefir hilften av styrkan ér varvets
egen personal och halften ar frain HMI
med Sune Ekerot i spetsen — ofta anli-
tad nér det giller civila projekt.

Bygget karaktiriseras av att dir dr
titt och trangt och sa arbetar man med
tungt material.

-Aven om det ir trangt och bokigt
sd det dr hrligt med ett riktig platsla-
geri, konstaterar platslagaren Nisse
Hansson, som jobbar i svetshallen pa
sektion 1, d v s tanksektionen.

Gerts Svensson jobbar dven han pa
den sektionen.

-Hér ar enormt med brickor, jirn
och langor. Allt ar helsvetsat - det &r
helt klart en annorlunda svetsning in

vi dr vana vid. Har behdvs nog inte
nagon bordliggning, sa mycket spant
som-hir dr, siger han skimtsamt men
med en stink av allvar. Dessutom
har vi alltid byggt 1 jiggar, vilket vi
inte gor i detta bygge, men det skulle
underldtta betydligt.

-Projektet dr bra och det ar positivt
att vi far bygga stalbatar, for da upp-
ritthdller vi ju kompetensen, sdger
Hans Pettersson, som dr produk-
tionsledare. Men vi skulle 6nska mer
komplett underlag, sérskilt nu nér ti-
den ar knapp.

Sektion | ér tanksektionen och ar
den mest komplicerade sektionen
med tétast av spant.

-Hir finns 1000 meter plattjirn bara
i bordliggning och dick. Mycket
svets saledes.

Byggs i sektioner
Skrovtillverkningen ér uppdelad mel-
lan Kockums-Karlskrona och HMI.
Varvet bygger sektion 1, 3 och 4,

d v s mittendelen av fartyget samt
dackshus. HMI, bygger forskepp,
maskinrum och akterskeppet.
-Intressant bygge, konstaterar Sune
Ekeroth, HMI och Matti Jujanpaa,
som dr forman. Bada har anlitats ti-
digare av Karlskronavarvet vid
ménga byggen, t ex Ro/Ro och
Oresundsbron och deras foretag har
ocksa byggt Mellanhallen och Flak-

- Ett intressant bygge, konstaterar Sune Ekeroth och

- \
-Det blir nog en stabil bat, for hér
ar enormt med brickor, jdrn och
langor, sdger platslagaren Gerts
Svensson.

hallen. -Men inte Skrovhallen, skim-
tar Sune, och pekar pa det sonderbla-
sta taket.

—Vad giller KBV-tillverkningen sé av-
ancerar det dnda planenligt. Det storsta
bekymret dr de tranga utrymmena, det
ar svart att komma at, Men problem ar
till for att 16sas och vi har ju erfarenhet
sedan tidigare av liknande projekt.
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